Commune de Gif-sur-Yvette (91)
Conseil municipal du 15 février 2012
Direction Générale des Services/DI.
Métrograndparis :

TRANSPORTS - Demandes de la_commune de Gif relatives an réseau de transport

public du Grand Paris

Le Conseil municipal,

- sur rapport de monsieur le maire,
- VU le Code général des collectivités territoriales,

- VU le schéma d’ensemble du réseau de transport public du Grand Paris et notamment son
tracé qui vise a créer une liaison, au moyen d’un métro automatique, entre ’aéroport d*Qrly et la
gare de Versailles-Chantier via le plateau de Moulon,

- CONSIDERANT que la réalisation d’un tel mode de transport, moderme et rapide, est de
nature & améliorer les conditions de déplacements et 4 accompagner le développement du cluster
Paris-Saclay notamment sur la partie giffoise du plateau de Moulon ot une station doit &tre créée,

- CONSIDERANT toutefois qu’il §’agit bien de créer un équipement structurant au sein
d’un territoire en devenir avec une vocation affirmée de péle scientifique d’enseignement supérieur
et de recherche accueillant également de 1"habitat permanent et des lieux de vie,

- CONSIDERANT en conséquence que tous les efforts doivent étre déployés et tous les
moyens mobilisés pour que cette ligne de métro s’intégre au mieux dans I’environnement futir du
plateau de Moulon,

- CONSIDERANT que lors de la réunion du Comité technique des « 3 gares » la « Société
du Grand Paris » a présenté 4 la commune les fechniques constructives possibles pour la réalisation
du trongon entre Orly et Versailles, & savoir la technique constructive en souterrain (en tranchée
couverte ou en tunnel) et la technique constructive en aérien (viaduc),

- CONSIDERANT qu’a cette occasion, la commune a fait savoir que sa préférence se
portait sur la technique constructive en souterrain,

- CONSIDERANT que lors de la derniére réunion du Comité de pilotage des « 3 gares »
qui s’est tenue le 6 décembre 2011, la « Société du Grand Paris» a indiqué que s’agissant du
trongon précité la technique constructive « en aérien » serait privilégiée,

- CONSIDERANT que cette orientation n’est pas satisfaisante sur le plan environnemental
et ne s’inscrit pas en cohérence avec le parti d’aménagement affiché par I’Etat visant & mettre en
ceuvre sur la frange sud du plateau de Saclay un projet urbain « réconciliant nature, science et ville
pour assurer une qualit¢ de vie exceptionnelle »,

- CONSIDERANT en effet que le fonctionnement d’un métro « en aérien » générera des
nuisances sonores et visuelles pour les futurs résidents, temporaires ou permanents, sur le plateau,

- CONSIDERANT égelement que I'aménagement d’un viaduc créera une « rupture
physique » préjudiciable pour le développement harmonieux et la qualité de la trame paysagére du
plateau de Moulon,
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- CONSIDERANT de plus que I’emprise au sol « consommée » pour I"aménagement d*un
viadue réduira d’antant les possibilités de construction ou d’aménagement d’espaces publics sur le
plateau de Moulon,

- CONSIDERANT en conséquence que seule la réalisation d’une ligne de métro automatique
en « tranchée couverte » permettra de concilier a la fois le nécessaire développement de I’offre de
fransport en commun sur le plateau de Saclay, et de Moulon en particulier, et la nécessaire
intégration environnementale sur ce territoire en mutation,

DELIBERE,

- par 27 voix pour : celles de monsieur BOURNAT, en son nom et en celui de monsieur
VALADE, monsieur ZIGNA, madame MERCIER, monsieur BARRET, madame SAUVALLE,
madame BALE, monsieur BERTSCH, madame FAURIAUX-REGNIER, madame CLAUSSE, en
son nom et en celui de madame BRUNEAU, monsieur SQUEDER, en son nom et en celui de
monsieur BOURIOT, monsienr HAVEL, madame ABRIAL, madame LANVIER, madame
RAVINET, monsieur VALENTIN, monsieur FAUBEAU, monsieur FASOLIN, madame
DAMIENS, madame LAVARENNE, monsieur CAUCHETIER, en son nom et en celui de madame
LAPOUMEYROULIE, monsieur ROMIEN, mademoiselle MAY, madame GASPALOU,

- § conseilléres(ers) n’ayant pas pris part au vote : monsieur TCHORELOFF, madame
DEBIESSE, monsieur METZINGER, monsieur ROMAIN, madame LE ROY, en son nom et en
celui de madame MASNOU, monsieur THRO, madame SERRANO,

- DEMANDE que I’ensemble du troncon du métro automatique traversant et desservant le
plateau de Moulon soit réalisé en « tranchée couverte »,

- DEMANDE que la station de métro qui sera aménageée sur la partie giffoise du plateau de
Moulon porte la dénomination « GIF-Campus »,

- DEMANDE par ailleurs que soit étudié Paménagement d*un parc de stationnement
automobile, en souterrain, 4 proximité de cette station,

- CHARGE monsieur le maire de transmettre la présente délibération au président de la

« Société du Grand Paris » et au président de I"Etablissement Public Paris—Saclay.

Le mbire,

Miche RANAT

Rendue exécutoire par : 1 ‘T FEV 2{]]2

- la transmission en préfecture le

- la publication le 2 [I FEV 2[”2
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Extraits des débats précédant la délibération :

- un projet qui passe avant foufe urbanisation par la mise en place de réseaux de
transports structurants toujours non financés actuellement ;

- un projel de gesition du territoire équilibré qui implique ume maitrise de la
démographie et qui passe par une offre de logement socialement diversifiée ;

- un projet qui intégre la zone de Courtaboeuf comme moteur économique ;

- un projet qui inlégre ume vraie analyse hydraulique de la problématique
vallée/plateau et qui protége et valorise les rigoles ;

- un projet qui nécessite la rénovation du Campus actuel en vallée ;

- un projet qui fasse la part belle au développement durable et qui préserve les activités
agricoles.

Tout ceci pour fenter de palier le fait qu'une vraie politique de décentralisation et
d’aménagement du lerritoire initiée par 1'Etat, ne peut se faire uniguement dans un rayon de
30 kms autour des métropoles !

Ce prolocole n'est donc pas une fin en soi mais gageons que les échéances électorales
majeures qui arrivent nous donneront l'opportunité de changer la donne au plus haut niveau de cet
Erat ».

Le Conseil municipal approuve a I'unanimité de ses membres présents et représentés la
proposition visée ci-dessus.

Vil - TRANSPORTS

- Bemandes e Ia commune de Gif relatives au réseau ile transport du Grand Paris

Monsieur le maire rappelle que le schéma d’ensemble du réseau de transport public du
Grand Paris vise notamment & créer une liaison, au moyen d’un métro automatique, entre I’aéroport
d’Orly et la gare de Versailles-Chantier via le plateau de Moulon.

11 apparait que la réalisation d’un tel mode de transport, moderne et rapide, est de nature a
améliorer les conditions de déplacements et 4 accompagner le développement du cluster Paris-
Saclay notamment sur la partie giffoise du platean de Moulon o1 une station doit &tre créée.

Toutefois, il s’agit bien de créer un équipement structurant au sein d’un territoire en devenir
avec une vocation affirmée de pole scientifique d’enseignement supérieur et de recherche,
accueillant également de I*habitat permanent et des lieux de vie.

Dans ces conditions, tous les efforts doivent étre déployés et tous les moyens mobilisés pour
que cette ligne de métro s’intégre au mieux dans I"environnement futur du plateau de Moulon.

Lors de la réunion du Comité technique des « 3 gares », la « Société du Grand Paris» a
présenté 4 la commune les techniques constructives possibles pour la réalisation du trongon entre
Orly et Versailles, a savoir la technique constructive en souterrain (en tranchée couverte ou en
tunnel), et la technique constructive en aérien (viaduc). A cette occasion, la commune a fait savoir
que sa préférence se portait sur la technique constructive en souterrain.

Lors de la derniére réunion du Comité de pilotage des « 3 gares» qui s’est tenue le
6 décembre 2011, la « Société du Grand Paris » a indiqué que s’agissant du trongon précité la
technique constructive « en aérien » serait, pour des contraintes d’ordre techniques et financiéres,
privilégiée.




Cetic orientation n’est pas satisfaisante sur le plan environnemental et ne s'inscrit pas en
cohérence avec le parti d’aménagement affiché par I’Etat, visant & mettre en ceuvre, sur la frange
sud du plateau de Saclay, un projet urbain « réconciliant nature, science et ville, pour assurer une
qualité de vie exceptionnelle ».

En effet, le fonctionnement d’un métro «en aérien » générera des nuisances sonores et
visuelles pour les futurs résidents, temporaires ou permanents, sur le plateau. De plus,
I'aménagement d'un viaduc eréera une « rupture physique » préjudiciable pour le développement
harmonieux et la qualit¢ de la trame paysagére du platean de Moulon. Enfin, ’emprise au sol
« consommeée » pour I’aménagement d’un viaduc réduira d’autant les possibilités de construction ou
d’aménagement d’espaces publics sur le plateau de Moulon.

Aussi, il apparait que la réalisation d’une ligne de métro automatique en « tranchée couverte »
est plus pertinente et permetira de concilier a la fois le nécessaire développement de ’offre de
transport en commun sur le plateau de Saclay, et de Moulon en particulier, et la nécessaire
intégration environnementale sur ce territoire en mutation.

1l est proposé au Conseil municipal :

- de demander que I’ensemble du trongon du métro automatique traversant et
desservant le plateau de Moulon soit réalisé en « tranchée couverte »,

- de demander que la station de métro qui sera aménagée sur la partie giffoise du
plateau de Moulon porte la dénomination « GIF~Campus »,

- de demander par ailleurs que soit étudié I’aménagement d*un parc de stationnement
automobile, en souterrain, & proximité de cette station,

- de charger monsieur le maire de transmettre la présente délibération au président de
la « Société du Grand Paris » et au président de I’Etablissement Public Paris—Saclay.

Monsieur ROMAIN estime que la réalisation du métro en «tranchée couverte »
augmenterail considérablement le cofit de construction de cet équipement, déja conséquent en
aérien.

Par ailleurs, il considére que le métro en aérien n’est pas un obstacle dans I’environnement
car il peut, aujourd’hui, étre réalisé sans nuisances sonotes ou visuelles importantes. Pour lui, les
matériaux de construction ayant évolué, si le métro est congu pour étre silencieux, il le sera. De
méme en ce concerne les nuisances visuelles, ce métro devant étre réalisé au sein d’une urbanisation
enti¢rement nouvelle, il est certain que son intégration ne pourra qu’étre adaptée.

Monsieur ROMAIN annonce ensuite que les élus de la liste Gif osons ['avenir ! ne
prendront pas part au vote pour éviter, selon lui, que la majorité municipale considére dans le Gif’
Infos, qu’ils ont voté contre alors qu’ils s’étaient abstenus.

Monsieur le maire répond qu’étant dans une zone « vierge » les cofits de réalisation seront
différents de ceux d’une réalisation « classique » dans un milieu déja urbanisé, et que dans ces
conditions le métro peut tout & fait &ire réalisé en aérien aux endroits ot cela peut étre fait.

I1 fait observer que la partie du plateau qui doit étre aménagée étant plutét exigile et la ligne
de métro devant la partager en deux, si I'on veut un aménagement harmonicux et pertinent, il est
indispensable, sur Gif, de réaliser le métro en souterrain.
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Pour monsieur TCHORELOFF, il est évident qu’il y aura des trongons réalisés en aérien et
d’autres en souterrain, mais il ne voudrait pas que les exigences de chaque collectivité concernée
conduisent 2 un abandon du projet par manque de financements.

Compte tenu des articles de la majorité municipale dans le Gif Infos, il annonce ensuite que
Tui et madame DEBIESSE ne prendront pas part au vote sur cette question.

Madame GASPALOU se dit favorable a une réalisation du métro en souterrain et monsieur
le maire lui précise que sur la frange sud du plateau, il est prévu deux stations : une 4 la limite Gif-
Orsay, 4 proximité de I'TUT, et une, & proximité du CEA.

Monsieur THRO estime que la discussion ne peut avoir de sens que si les cofits sont connus,
et madame GASPALOU fait observer que si 1’on veut un équipement de qualité il faut y mettre le
prix.

Monsieur le maire répond que ce sont les raisons pour lesquelles il appartient 4 la commune
de formuler ses veeux, et 4 la « Société du Grand Paris » de faire réaliser des études complétes et
chiffrées sur les différentes hypothéses et alternatives ; il espére que des réponses seront apportées
prochainement.

Bien qu’il entende et comprenne les arguments portant sur I’aménagement d’un métro aérien
développés par monsieur ROMAIN, monsieur CAUCHETIER estime qu’on ne peut pas tout
résumer & une question de colt au kilométre dans la mesure ol 1’aménagement d’un métro
souterrain permetirait la réalisation d’autres équipements en surface, et aboutirait donc 4 un tout
autre projet.

Le Conseil municipal approuve par 27 voix la proposition visée ci-dessus, 8
conseilleres(ers), monsieur TCHORELOFF, madame DEBIESSE, monsiear METZINGER,
monsieur ROMAIN, madame LE ROY, en son nom et en celui de madame MASNOU, monsieur
THRO, madame SERRANO, n’ayant pas pris part au vote.

VI - AORTINISTRATION GENERALE

- Etahlissement public de I'Etat dénommé « Société du Grand Paris i - Désignation du
représentant de Ia commune au sein du Comité siratéuinue

Monsieur le maire informe que le 26 mai 2011, le Conseil de surveillance de 1’établissement
public « Société du Grand Paris » a adopté le schéma d’ensemble du réseau de transport public du
Grand Paris. L’établissement public a dés lors pour mission principale de concevoir et d’assurer la
réalisation des projets d’infrastructures composant le réseau de transport public.

Pour accompagner 1’établissement public « Société du Grand Paris » dans ses missions, la
loi n® 2010-597 du 3 juin 2010 relative au Grand Paris a prévu la création d’un Comité stratégique
auprés du Conseil de surveillance dudit établissement public.

L’article 21 du déeret n® 2010-756 du 7 juillet 2010 relatif 4 la « Société du Grand Paris »
précise que le Comité stratégique de la « Société du Grand Paris » doit comprendre un représentant
de chacune des communes membres dont le territoire est, pour tout ou partie, compris dans
I’emprise des infrastructures du réseau de transport public du Grand Paris.



